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1. UvoD

Na zaklade cenovej ponuky zo dfia 17.04.2011 a ZoD ¢&. 03/2011 zo dria 12.05.2011
firma Ing. Peter Slastan TASUM vykonala diagnostiku mostnych objektov ponad rieku Trnavku
za Bernolakovou branou na Radlinského ul. v meste Trnava.

Cestny most na Radlinského ul. v intravilane mesta Trnava premostuje rieku Trnavka.
Rok postavenia mostného objektu spravcovi nie je znamy z poskytnutych podkladov pre vykon
diagnostiky sa odhaduje na 40-té roky minulého storoCia. Na strane po vode je hned v tesnej
blizkosti druhy mostny objekt, ktory v su€asnosti sluzi pre peSich uzivatefov pévodne sluziaca
ako objekt pre dopravné vyuZitie. Jej suCasny stav atyp konStrukcie je mozZné pre rok
postavenia odhadovat na 20-té roky. PoCas prevadzky mostnych objektov sa postup-ne zacali
prejavovat poruchy zfunk&nosti a zivotnosti niektorych konstrukénych prvkov a taktiez
poruchy, ktoré boli spésobené minimalnou resp. ziadnou udrzbou.

Na mostnych objektoch boli pod vedenim spracovatela posudku vykonané
diagnostické prehliadky v drioch 16.05 a 19.05.2011. Pocasie pocas prehliadky bolo sine¢né
S teplo-tou 24 resp. 26 °C.

2. POPIS MOSTNYCH OBJEKTOV

2.1 Mostny objekt 1

Mostny objekt je rieSeny ako trojpolova konstrukcia z dosko—tramovej Zelezobetdnovej
konstrukcie . Po statickej stranke je kon$trukcia navrhnuta systémom konzolového
vylo-Zenia hlavného stredného pola cez obidve vnutorné podpery. Premostenie je
kolmé, uhol kri-Zenia je 90°. Objekt je smerovo umiestneny v priamej, niveleta mostu
je v spade od Bernolakovej brany na krizovatku s ul. Hospodarskou.

Nosna dosko-tramova konStrukcia je navrhnuta zo 7-mich zelezobeténovych tramov
konstrukénej vysky ht=950 mm a Sirky bt=350 mm, osova vzdialenost' tramov je 1 200 mm.
Hribka dosky tramovej konstrukcie je hd=190mm. Mostovka je stuzena sustavou priecnikov
v pocte 3 vnutorné medzipodporové a 2 podporové na strednych podperach a 2 koncové na
previslych koncoch. Stuzujuce prie€niky su navrhnuté konstrukénej vysky hp=650mm a Sirky
bp=250 mm. Podporové prieéniky na medzipodporach su rovnakej vysky ako nosné pozdiz-
ne tramy ich Sirka je bp=400 mm. Svetlost hlavného pola je 10 000 mm, konzolovych vylozeni
2 437 mm. Rozpéatie hlavného pola je 10 525 mm, vyloZenia st 2x2 887 mm. Celkova dizka
nosnej konstrukcie je 16 300 mm. UloZenie na podpory je kibové, okrem podpory vnitornej na
strane ku Bernolakovej brane , ktoré je pevné a tak zachytava vSetky vodorovné sily. Vnutorné
podpory sU nerovnakych rozmerov, kibova podpora je Stihlejsia Sirky 250 mm zo
Zelezobeténu, druhd je masivnejSia Sirky 800 mm z dévodu vykrytia zachytenia vodorovnych
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uginkov. ZaloZenie spodnej stavby je na pasoch $irky 1 600 mm a 1 800 mm. Hibka zaloZenia
je 1 300 mm. Spodna stavba je po celej dizke opevnena regulaciou vodného toku v kombinacii
nizkych Zelezobetonovych murikov a obkladu z kamena. Zakladné rozmery konStrukcii su
zrejmé s vykresovych priloh. Celkova dizka mostu je 16 300 mm.

Vozovka na moste je v usporiadani: volna Sirka medzi zvySenymi obrubami odraznych
pruhov je 7 800 mm. Obojstranne su navrhnuté odrazné pruhy Sirky 550 mm na strane proti
vode. Sirka odrazného pruhu na strane napojenim na chodnikovu &ast (objekt 2) je 350 mm.
Volna Sirka medzi zabradlim a odraznym pruhom je 7 800 mm. Celkova Sirka mostu je 8 425
mm. Na mostnom objekte je toho Casu zriadené jednostranne kovové trojmadlové zabradlie
z valcovanych kovovych profilov T a rovnoramennych L profilov. Stipiky st vy$ky 1 040 mm
profil T, madla z profilov 40/40 mm v osovych vzdialenostiach 345 mm. VySka zabradlia je
1040 mm (pozri vykres ¢.4)

2.2 Mostny objekt 2

Mostny objekt je rieSeny ako jednopolova dosko—tramovej zelezobeténova konstrukcia
. Po statickej stranke je konstrukcia navrhnuta ako nosnik obojstranne votknuty.
Premostenie je kolmé, uhol kriZzenia je 90°. Objekt je smerovo umiestneny v priamej,
niveleta mostu je v spade od Bernolakovej brany na krizovatku s ul. Hospodarskou.

Nosna dosko-tramova kons$trukcia je navrhnutd z 2-och hlavnych, krajnych Zelezo-
betdnovych tramov premenlivej konstrukénej vysky od ht=1 400 mm v uloZeni po ht= 450 mm
vo vrchole. Sirka hlavnych tramov je bt=400 mm. Zmena vy3ky je premenliva v tvare paraboly.
Osova vzdialenost hlavnych tramov je 4 100 mm, svetlost je 3 800 mm. Hribka dosky
tramovej konstrukcie je hd=200 mm. Mostovka je stuzena sustavou prie€nikov v strednom poli
su 4 ks. Stuzujuce prie¢niky su navrhnuté konstrukénej vysky hp=400 mm a Sirky bp=200 mm.
Svetlost mostného pola je 10 000 mm. Rozpétie hlavného pola je 10 000 mm. Celkova dizka
nosnej konstrukcie je cca 11 000 mm. Zalozenie spodnej stavby je pravdepodobne plosné na
pasoch. Spodna stavba je po celej dizke opevnena regulaciou vodného toku v kombindcii
nizkych beténovych murikov a obkladu z kamena. Zakladné rozmery konStrukcii su zrejmé
s vykresovych priloh. Celkovéa dizka mostu je 11 200 mm.

Plocha na moste je v usporiadani: volna Sirka medzi zvySenymi obrubami odraznych
pruhov je 3 960 mm. Obojstranne su navrhnuté odrazné pruhy Sirky 370 mm na strane proti
vode na strane po vode je Sirka 350 mm. Volna Sirka medzi zabradlim a odraznym pruhom je
4 200 mm. Celkova Sirka mostu je 4 400 mm. Na mostnom objekte je jednostranne navrhnuté
kovové trojmadlové zabradlie z valcovanych kovovych profilov T a rovnoramennych L profilov.
Stipky st vysky 1 000 mm profil T, madla z profilov 40/40 mm v osovych vzdialenostiach 345
mm. VySka zabradlia je 1 000 mm.

3. SUCASNY STAV MOSTNYCH OBJEKTOV

Pre posudene sucCasného stavebného stavu mostného objektu bola vykonana
diagnosticka prehliadka, ktorou boli zistené nasledovné poruchy jednotlivych asti objektu:
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3.1 Mostny objekt 1

Nosna konstrukcia - hlavné krajné tramy su na spodnych plochach a na zvislych
stenach cez nefunkénu hydroizolaciu a cez rimsy zate€ené (pozri prilohu obr. 4 ) a graficku
prilohu 6. Tato porucha je uz dlhodobo pésobiaca nakolko degradacia betdnu dosahuje uroven
za hlavnu vystuz a hlavna vystuz je napadnuta koréziou (pozri prilohu obr. 5).. U vnutornych
tramov sa tato porucha objavuje miestne, zatekanie je spdsobené nefunkénou izolaciou
zatekanie je z priesakov cez dosku mostovky. Na stykoch dosky s prie€nikmi si vykvety na
zvislych stenach prie¢nikov. Doska mostovky je zateCena takmer celoplo$ne, dlhodobé
pbsobenie spdsobilo korézne splodiny s povrchovymi napatiami a tym odokrytiu krycej vrstvy
a tak kordziu hlavnej vystuze. PokraCujucou kordziou dochadza k naslednému odlupovaniu
vystuze. Ubytok vystuZe je u hlavnej vystuze tramov takmer 1,5 mm a dosky 0,8 mm.
Dlhodobé pdsobenie zatekania je zrejmé aj z uz narastenych kvaplov v dizke cca 30 mm (pozri
prilohu obr.6). Poruchy statického charakteru sa na mostnom objekte nediagnostikovali.

Spodna stavba — spodna stavba je pomerne v dobrom stave, stopy po zatekani su
minimalne. V Casti previslych krajnych poli bolo zistovanie su¢asného stavu nepristupnostou
priestoru obmedzené len na pripadné pozorovanie okolia. Tymto sa diagnostikovala porucha
vytlaéenia beténového bloku na strane proti vode, ku Bernolakovej brane sadnutim nasypu
pod vozovkou alebo pri€inou vykonavanymi pracami na poloZeni plynového potrubia na tlozné
prahy (pozri obr. 1,3 a 7).

Svahy opevnenia koncovych podopreti su eréznym pésobenim rézne poskodené,
usadnuté. Odvodnenie rubu stredovych opdr je nefunkéné, stekajuca voda sa hromadi vo
volnom priestore a agresivne pdsobi na svahy. Opevnenie regulacie toku su uvolnené,
Skarova malta je zvetrala v Urovni hladiny je rozpad muriva (pozri prilohu obr. 1 a 15).

Odrazné pruhy a rimsy — rimsy su v celom rozsahu zate¢ené. Odrazné pruhy maju
celoploSnu degradaciu povrchu, mechanické poskodenia, priecne trhliny ( pozri prilohu obr.
1,8,9,10 a 11). Bezpelnostné zariadenie je podkodené od niekolko nasobného mechanického

Vv intravilane, je nebezpecné ( pozri prilohu obr. 2,10 a 11)

Vozovka — vozovka ma vyjazdené kolaje, prieéne a pozdizne nerovnosti, trhliny
asfaltové zalievky su uz rozpadnuté. Prie€na nerovnost je v oblasti prechodu na objekt od
Bernolakvej brany ¢o odpoveda sadnutiu nasypu, nefunk&nosti zriadeného odvodnenia rubu
opory, vyplavovanie zeminy bokom, vytla¢anie konstrukcie. Zriadenie prechodovych dosiek
v dobe pripravy a vystavby nepredpoklada. Odvodriovade su Uplne prekryté asfaltom,
dodatoCne urobené su nefunkéné.

3.2 Mostny objekt 2
Nosna konstrukcia - hlavné krajné tramy su na spodnych plochach, zvislych stenach
zateCené (poazri prilohu obr. 14,15 a 16 ) a grafickd prilohu 6. Vzhladom na vek postavenia

mostného objektu sa da predpokladat, Ze izolacia nebola zriadena a konstrukéné upravy
poCas prevadzky nie su spravcovi objektu zname. Pokial hydroizolacia bola dodato¢ne

-4-
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zriadena tak v suc€asnosti si neplni svoju ulohu. Tato porucha je uz dihodobo pésobia-ca
nakolko degradacia betdnu je rozsiahla, dosahuje uroven za hlavnu vystuz a hlavna vystuz je
napadnuta hibkovou koréziou (pozri prilohu obr.17). Na hlavnych trdmoch sa tato porucha
objavuje celoploSne. Velmi zavaznou poruchou pre stabilitu objektu su styky nosnych prvkov
tram, prie¢nik a doska (pozri prilohu obr.19) Doska mostovky je zateCena celoplo$ne,
dlhodobé pésobenie spbsobilo korézne splodiny s povrchovymi napatiami a tym odokrytiu
krycej vrstvy atak kordziu hlavnej vystuze (pozri prilohu obr. 20 a 21). Pokracujucou
koréziou dochadza k naslednému odlupovaniu vystuze. Ubytok vystuZe je u hlavnej vystuze
trdmov takmer 2 mm a dosky 1,2 mm. DIhodobé pdsobenie zatekania su zrejmé aj z uchytenia
vegetacie na spodnych plochach dosky (pozri prilohu obr. 20).

Spodna stavba — celoploSné zateCenie z dosky spésobilo povrchovu degradaciu
betdnu spodnej stavby (pozri prilohu obr. 14 a 16).

Odrazné pruhy a rimsy —rimsy su v celom rozsahu zate¢ené, degradacia je pokrodila.
Vozovka — ziviény povrch mosta ma minimalne poruchy (nerovnosti povrchu), vrstvy
su viacnhasobne polozené.

Na strane po vode su v tesnej blizkosti uloZzené na samostatnej spodnej stavby z Casti
monolitické a z €asti prefabrikované konStrukcie pre uloZenie inzinierskych sieti.
Upozoriujeme na sucasny stav prvkov i ked nie su su¢astou mostnych objektov (pozri prilohu
obr. 15). Taktiez v priestore medzi rimsou a tymito Zb. konStrukciami su v ocelovych
chrani¢kach ulozené dalSie vedenia.

4. DIAGNOSTIKA MATERIALOV KONSTRUKCNYCH PRVKOV

Diagnostika mostného objektu vychadzala za Specifikacie objednanych skusok a prac.
Na tomto zaklade bol vypracovany program skusania, ktory vychadzal zo ziskanych informacii
a dostupnych udajov o mostnej konstrukcii. Dalej zahrfioval Géel skusania, pouzité skusobné
metddy, druh skuSok, polet, rozmiestnenie a pripravu skusSobnych miest, pouZzité pristroje
a spbsob vyhodnotenia.

4.1 Betdén nosnej konstrukcie
41.1 Pevnost betonu v tlaku

Pevnost beténu v tlaku nosnych konstrukcii mostoviek a spodnych stavieb sa zistovala
Schmidtovym tvrdomerom N, vyrobné Cislo N — 17 — 43762 a L, vyrobné CisloL —17 — 1738
podfa [3]. SkuSané miesta sa rozdelili na oblasti a to na oblast’ nosnej konStrukcie — tramov,
prieCnikov, dosiek a spodnej stavby. Na kazdom konStrukénom prvku sa vykonali po 3 skusané
miesta na stenach.

Z vypocitanych hodnét pevnosti beténu v tlaku Rpei S nezaru€¢enou presnostou v MPa
sa stanovila podla [3] zaru€ena pevnost betdnu v tlaku Rpg.
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Prehlad nameranych hodndt pevnosti betonu na vybranych miestach nosnych konstrukcii
a spodnych stavieb objektov su uvedené v skuSobnych protokoloch prilohovej Casti spravy.
Vysledky su pouZzité pri vypoctoch zatazitefnosti.

4.1.2 Karbonatacia betéonu

Stupen karbonatacie betonu sa urcovala z dévodu ohrozenia vystuze koréziou kyslym
prostredim. Karbonatacia beténu sa urcovala na stanovenych miestach nosnej konstrukcie na
odobratych vzorkach supravou German Instruments — Rainbow Indikator. Na zistovanych
miestach konstruk&nych prvkov bol zisteny stupen karbonatacie kyslosti od pH 5 do pH 7. Na
spodnej stavbe bol zisteny stuperi karbonatacie kyslosti pH 9 ( pozri prilohu obr. €. 23 a 24).

Hibka skarbonatovanej vrstvy beténu mostovky je rozdielna na doskach, prieénikoch
a tramoch. Na zate&enych plochach dosky a prie¢nikoch s vykvetmi bola zistena hibka do 25
mm, t.j. nedosahuje uroven hlavnej vystuze, vystuz konstrukéna je v skarbonatovanej vrstve
beténu. Krajné hlavné tramy maju skarbonatovanu vrstvu za uroven hlavnej vystuze
a dosahuju hibku takmer 55 mm. Na prvkoch spodnej stavby je hibka skarbonatovanej vrstvy
betdnu len povrchova.

4.1.3 Obsah chloridov v beténe

Na odobratych vzorkach beténu bolo skuSkami zistené napadnutie betdnu
difundovanymi chloridmi len v okoli zate€enych pléch, degradovanych a odpadnutych krycich
vrstiev krajnych tramov. Viazanost na cementovy tmel bolo zistené v hodnote 2,5-nasobného
prekroCenia povolenej maximalnej pripustnej hranice pre Zelezobetdn, t.j. 0,06%. Na ostanych
plochach zate€enych prvkov bolo napadnutie difundovanymi chloridmi v pripustnej tolerancii

4.2 Vystuz nosnej konstrukcie

Pritomnost vystuZe v betdne sa zistovala jednak z dovodu uréenia skuSobnych miest
Schmidtovym tvrdomerom N, overenia hrubky krycej vrstvy, osovej vzdialenosti a priemeru
hlavnej a konstrukénej vystuze. Na skusku sa pouzila pachometricka metdda — pristrojom
PROFOMETER 4 s vyuzitim bodovej a hibkovej sondy.

Diagnostickym meranim boli zistené nasledovné polohy, profily a polty betonarskej
a konstrukenej vystuze v jednotlivych konstrukénych prvkoch. V tabulke su uvedené hodnoty
zistenych profilov hlavnej a konstrukénej vystuze.

Konstrukény prvok Vystuz hlavna @ Vystuz kon$trukéna & Krytie [mm]
HI. tramy — objekt 1 8 @C25 Stvorstr. @ 8 & 300,150 27 -30
Prie€niky — objekt 1 4 JC18 Dvojstr. @ 8 &4 200 8-25
Doska — objekt 1 7 @C12 50C10a 225 7-20
HI. trdmy — objekt 2 5024 Dvojstr. @12 4 200 0
PrieCniky — objekt 2 5 @016 Dvojstr. @12 & 150 0-25
Doska — objekt 2 69 14 @10 4 150 0-15

-6-
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5. PREPOCET ZATAZITELNOSTI MOSTNEHO OBJEKTU

PrepocCet zatazitelnosti je pocitany metédou porovnania momentov od nahodilého
zatazenia v dobe navrhu mostného objektu (priloha 7.) a normového zatazenia (priloha
8.,9.,10. a 11.) v zmysle STN 73 62 03 zatazenie mostov a vyuzitia zistenych parametrov
betonu a vystuze (mnozstvo, typ a rozmiestnenie).

51 VYPOCET ZATAZENIA
A. Viastna tiaz
Vlastna tiaz je vygenerovana vypoc¢tovym programom SCIA ESA PT. ......cccoeennnnen. =11

B. DIhodobé zatazenie

o riMSa...cccceeiiiiiiieeen. Ax25/8§=0,025.25/0,25 = 2,50 KN/M2..........cocvvevveercrnnnn. Yr=12
o vozovka.................... Ax22/8=(0,12.8).22/8 = 2,65 KN/M?..........c0cceveeerirarrnnen. Yr=15
e Cadicové kocky.......... Ax30/8=(0,04.8).30/8 = 1,2 KN/M2.......cccoevvreeierirrcreennne. yr =12
Dynamicky sucinitel pre zoskupenie zatazenia |, Il, a 4 — ndpravové vozidlo je :
1 1
6= =133<15

0,95 — (1,4.L,) %6 _ 0,95 — (1,4.10,53) 06
s 1,1

Dynamicky sucinitel pre konzolu § = 1,4
Dynamicky sucinitel pre vynimocné zatazenie je: § = 1,05
52 VYPOCET VNUTORNYCH SiL

Vypocet vnutornych sil od staleho zatazenia a od pohyblivého zatazenia v dobe navrhu
mostného objektu je robeny pomocou programu SCIA ESA PT (priloha 12.,13. a 14.).

5.3 VYPOCET MOMENTU UNOSTNOSTI MOSTOVKY

Diagnostickym meranim boli zistené nasledovné polohy ,profily a pocty betonarskej
vystuze

. Vystuz hlavna strmienky Krytie
Konstr. prvok
@ [ (mm)
tram 8925 Stvorstrizné ¢ 8 30
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Moment gnosnosti stred - prierez ,5“

P 1200 P
1 1 -4 -4 4
o F =8.491.10"* = 39,27.107*m
o
— I C = 1,65 — prevodny sucinitel ocele
'5 8 a=0043m
CI? o
< & h =950 — 43 = 907 mm
(XX I X XXX ] N N
N

N
bw=350 ©
_ F.C.n.100 - ~4 1,65.15.100 _ _
p= /b,,.n = 39,27.107%. /0.35.0,907 = 30,62 > 6 = 0,84

Zp = 6.h =0,84.907 =761 mm
Moment unosnosti

My = F.C.z.0, = 39,27.107%.1,65.0,761.120.10% = 591,72 kN.m

Moment gnosnosti podpera - prierez ,10“

P 1200 P
1 1
i,I ceeseee N N F=7.491.10"* = 34,36.10~*m*
o ©
I — C = 1,65 — prevodny sucinitel ocele
o —
B g a=0,043m
Qo
ol T h =950 — 43 =907 mm
NN

,0.=350 |,

— F.C.n.100 = -4 1,65.15.100 _ _
u= /bwh = 34,3610 . /0,350,907 = 26,73 -6 = 0,864

zp = 6.h =0,864.907 = 784 mm
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Moment dnosnosti

My = F.C.zp.0, = 34,36.107*.1,65.0,784.120.103 = 533,38 kN.m

5.4 ZATAZENIE POHYBLIVE
Pre vypocet prie€neho roznasania bola pouzita metéda tuhého stuzidla.

Jednotlivé zataZovacie schémy su umiestnené podfa STN 73 62 03 v najucinnejSich
polohach vzhladom na prieény a pozdizny smer.

5.4.1 ZATAZITELNOST NORMALNA

Zoskupenie zat'azenia | (priloha 8.)
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- prierez ,,5
- predna naprava

v,
B, = 5” .(0,470 4+ 0,310 + 0,203 + 0,043) = 0,128.V,

- zadna naprava
3V,
P, = 5 .(0,470 + 0,310 + 0,203 + 0,043) = 0,385.1},

- rovnhomerné zatazenie

p=25.a=25.00073 =0,0183kN.m’
Viypocet momentu (priloha 15.)

M) 1 =PEIu +PIu+v.f =

= 0,385.1},.2,6315 4+ 0,128.1},.1,1315 + 0,0183.6,92 = 1,157.V,, + 0,13

Tiaz vozidla vypocCitame z podmienky My > M :
My = 591,72 kN.m

M, - (priloha 12.)

Mg = M, + 8.(1,157.V, + 0,13) = 149,29 + 1,33. (1,157.V}, + 0,13) = 149,46 + 3,11.1},

v, = Mg— M, =172 - 149,46/ 11 =287 kN < 320 kN

28,7t <32t
- prierez ,10“

- zadna naprava

3V
P, = ?” .(0,470 + 0,310 + 0,203 + 0,043) = 0,385.1;,

Vypocet momentu (priloha 16.)
M} =P,Xu =0,385.1,.2,6315 = 1,1076.V,
TiaZz vozidla My > My :

Mg = 533,38 kN.m

My - (priloha 12.)
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My = My + 6.(1,1076.V,) = 103,96 + 1,4.(1,1076.1,) = 103,96 + 1,55.V,,
Vo= My— My =>3338-10396/ . — 277 kN < 320 kN

27,7t<32t

5.4.1.1 POSUDENIE PRIEREZU NA DOVOLENE NAMAHANIA

Prierez ,5" posudime eSte za predpokladu Ze pdsobi Vn=28 t a betdn je podla
diagnostickych merani 250 f (B20).

Dovolené namahanie beténu v tlaku : oy, 40, = 11,5 MPa
Dovolené namahanie vystuze v tahu: o, 40, = 120 MPa

Poloha neutralnej osi prierezu ,5¢
Zy = h— 0,5 e

h—z, 09070761
05 0,5

e = =0,292m

Moment zotrvacnosti prierezu ,5*
1 1
J= 3 b.e>+n.F.(h—e)? = 3 0,35.0,2923 + 15.39,27.1074.(0,907 — 0,292)% = 0,0461m*

Dimenzaény moment
My = Mg+ 6.(1,157.V, + 0,13) = 149,29 + 1,33.(333,3) = 592,60 kN.m

Napatie betonu v tlaku:

Mg.e 592,6.0,292
] 00461

op = = 3,75 MPa < 11,5 MPa vyhovuje

Napatie vystuze v tahu:

—p el 15 2920022 _ 1858 MPa < 120 MPa vyhovuj
0, = N. B 00t - , a a vyhovuje

Pri normalnej zatazitelnosti a pri uvazovani su€¢asného stavu mostného objektu prierez “5*
vyhovuje podmienkam pre napatie beténu a vystuze.

Zoskupenie zat'azenia Il (priloha 9.)
- prierez ,,5“
- prierez ,,10“

-11-



Diagnostika MO Ponad Trnavku za Bernolakovou branou v Trnave

Ing. Peter Slastan TASUM,

Zilina

5.4.2 ZATAZITELNOST VYHRADNA
Stvornapravové vozidlo (priloha 10.)
- prierez ,,5“
- prierez ,10“
5.4.3 ZATAZITELNOST VYNIMOCNA
Vynimo¢né zat'azenie (priloha 11.)
- prierez ,,5*

- prierez ,,10“

5.5 POSUDENIE NA SMYK

Posudenie urobime v priereze ,10“ pre vozidla normalnej zatazitefnosti 32 t, vozidlo

vyhradnej zatazitefnosti 80 t .

5.6 REKAPITULACIA VYSLEDKOV

Zatazitelnost mostného objektu je:

Zat'azitelnost’ Zat'azenie Vypoctova Vysledna
Normalna V, Zoskupenie zatazenie S 28,7t 2771
I "10" 27,7t 25t
. Zoskupenie zatazenie | "5" 140t
N InaV 140t
ormaing Ve I 10" 21581
.4 r g nEn 4 t
Vyhradna V, Stvornapravove > 9,59 49,59 t 45t
vozidlo "10" 73,41
"5" 411,61t
Vynimoc¢na V Vynimocna s : 411,61t 105t
ynimo&na Ve ynimocna stprava | - 901.6 ¢ ,

Vysledné hodnoty zatazitel'nosti su pre suc¢asny stav mostného objektu, pre pripad
jeho zaradenia spravcom do projekénej pripravy s naslednym vykonanim sanac¢nych

prac.

Ponechanie objektu v su¢asnom stave bude nutné vykonavat’ pravidelné prehliadky

a zatazitel'nost ponizit na hodnoty:
Vn=15t

-12-
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Vr=30t

Ve = neuvazZovat’
Pokial’ bude odstranena tazka cadicova vozovka zatazZitelnost bude vyssSia vysledky
upravi spracovatel’ prepoctu.

6. ZHRNUTIE VYSLEDKOV, ZAVERY A NAVRHY PRE DALSi POSTUP PRAC

Z vysledkov vykonanej diagnostickej prehliadky mostnych objektov na Radlinského
ul. v meste Trnava mozno urobit nasledovné zavery:

- Mostny objekt 1 je poznaeny vekom svojej funkCnosti a CiastoCne aj
zanedbanou udrzbou a nie najlepSie vyrieSenymi detailmi pri stavebnych
upravach (odvodnenie, veSanie inzinierskych sieti). Stavebné prace rozsahu
oprav sa mali na tomto mostnom objekte pripravit’ a realizovat tak v rokoch 90
tych.

- Zabezpeclenie dalSej bezpelnej funkénosti a zivotnosti mostného objektu si
bude vyZadovat vypracovanie sanacného projektu konstrukénych prvkov
anajma kompletnd vymenu mostného zvrSku. Po odokryti dosky nosnej
konstrukcie sa predpoklada jej sanéacia. Zriadenie novej izolacie a asfaltovych
vrstiev vozovky. Taktiez odlah&enie mosta a tym zvy3enia zataZitelnosti sa
poditaju odstranenim &adigovej konstrukcie vozovky. Sirkové usporiadanie
bude potrebné riesit v celkovom dopravnom systéme krizovatky nakolko
mostny objekt na vtokovej strane bude pre zatazenie dopravou nevyhovujuci
a ani jeho oprava pre vyuzitie peSej komunikacie bude neekonomicka.

- Nosna konstrukcia si bude vyzadovat vykonanie beznych sanaénych oprav, po
ktorych objekt mbze sluzit predpokladanému zatazeniu podfa vykonaného
prepoctu

- Spodna stavba — ma bezné poruchy Zivotnosti, po vykonanych sanacnych
pracach mdze nadalej a spolahlivo pinit svoju funkciu

- Pri sanaénych pracach bude potrebné pocitat’' s beZnym pracovnym postupom
od pripravy podkladu, reprofilaciu a doplnenie geometrie prvkov. Pri malom
kryti bude potrebné poditat s doplnenim krycej vrstvy beténu na 30 mm.

- Priprava sanaéného projektu a jeho realizacia musi byt ¢o v najkratSom case
nakolko degradacia v tomto stupni uz pokracuje a zhorsuje stavebny stav velmi

rychlo

Na zaklade diagnostickej prehliadky zisteného su¢asného stavu
hodnotime stavebny stav objektu na

V.stav zly
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- Mostny objekt 2 je silne poznaleny vekom svojej funk&nosti a CiastoCne aj
zanedbanou udrzbou a nie najlepSie vyrieSenymi detailmi pri stavebnych
upravach (odvodnenie, izolacia, pretazenie vrstvami asfaltového krytu). Mostny
objekt je konstrukéne dobre rieSeny a v Case jeho pripravy [2] a vystavby pre
pohyblivé zatazenie bol plne funkény. Pre sucasné potreby pohyblivého
zatazenia by uz nevyhovoval ani pri dobrom stavebnom stave bez stavebnych
Uprav napr. zosilnenia. Pre potreby vyuZitia peSej komunikacie bolo zatazenie
rovnakej hodnoty ako dnes lenze poruchy su tak rozsiahle, ze ani rekonstrukéné
prace beznych spbsobov (ako navrhované u objektu 1), by nezabezpedovali
jeho dlhodobejSiu bezpelnu prevadzku a zivotnost. Projekt statického
zosilnenia ajeho realizacia by bola nakladna a neekonomicka. Pre tieto
skuto€nosti doporu€ujeme mostny objekt asanovat a postavit novy.

- Do rozhodnutia dalSieho postupu upozoriiujem na pravidelné vykonavania
prehliadok so zameranim sa na popisané poruchy zatekania a sty¢nikom tram,
prieCnik a doska, aby nedoSlo ku kolapsu s naslednym zratenim. Nahodny
prechod automobilu aj jednym kolesom méze spbsobit na konstruk-cii havariu.
Pri tak Sirokom chodniku sa bezne uzivatelia chrania nizkou fyzic-kou
zabranou.

Na zaklade diagnostickej prehliadky zisteného sué¢asného stavu
hodnotime stavebny stav objektu na

VI. stav velmizly

V Ziline, 25.05.2011 Ing. Peter Slastan
Ing. Peter Slastan, ml.
Ing. Martina Kelemachova
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PRILOHOVA CAST VYKRESOVA

1. Pédorys

2. Pozdizny rez— Mostny objekt 1

3. Pozdizny rez — Mostny objekt 2

4. Prie€ny rez — Mostné objekty

5. Grafické znazornenie poruch nosnej konstrukcie pri pohlade zospodu MO 1
6. Grafické znazornenie poruch nosnej konstrukcie pri pohfade zospodu MO 2
7. Nahodilé zatazeniev zmysle [1]

8. Nahodilé zatazeniev zmysle [8]

9. Nahodilé zatazeniev zmysle [8]

10. Nahodilé zatazeniev zmysle [8]

11. Nahodilé zatazeniev zmysle [8]

12. Moment od staleho zatazenia a vlastnej tiaze

13. Moment od nahodilého zatazenia v zmysle [1]

14. Prie€na sila od staleho zatazenia a vlastnej tiaze

15. Vplyvova &iara mometu pre prierez ,5°

16. Vplyvova Ciara mometu pre prierez ,,10*

17. Vplyvova Ciara prie€nej sily pre prierez ,10*
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PRILOHOVA CAST OBRAZKOVA

Obr. €.1 Celkovy pohlad na mostné objekty

OBJEKT 1

Obr. ¢.2 Pohlad na su€asny stav vozovky

Obr. €.3 Prie¢ne sadnutie vozovky smerom ku Bernolakovej brane

Obr. ¢.4 Pohlad na suc€asny stav NK mostovky

Obr. €.5 Detail obnazenej vystuze hlavného tramu, celoplo$né zatecenie
konzolovej Casti dosky mostovky

Obr. €.6 Pohlad na kvapel z otvoru dosky mostovky

Obr. .7 Celkovy pohlad na rimsu

Obr. .8 Detail trhliny rimsy

Obr. .9 Detail stavu ukoncenia rimsy pri prechod na Hospodarsku ul.

Obr. €.10 Detail su¢asneho stav povrchu rimsy

Obr. €.11 Detail stavu rimsy a dosky mostovky v konzolovej ¢asti

Obr. €.12 Detail vyustenia odvodriovacéa

Obr. €.13 Detailny pohlad na prie€nik a dosku NK

OBJEKT 2

Obr. .14 Pohlad na su¢asny stav NK mostovky

Obr. €.15 Pohlad na nosny tram mostovky s napojenim na kabelovod a ich stav
Obr. €.16 Pohlad na druhu stranu s napojenim na objekt 1, su€asny stav NK
Obr. €.17 Pohlad na suc¢asny stav tramu mostovky s obnazenou vystuzou

Obr. €.18 Pohlad na suc€asny stav tramu a dosky NK v ¢asti napojenia na oporu
Obr. .19 Detail styku NK tram, prie¢nik, doska

Obr. €.20 Detail poruchy NK s trhlinou v doske a rozsiahlym zateCenim NK
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Obr. €.21 Detail su¢asného stavu dosky mostovky

Obr. €.22 Detail ukonc€enia rimsy objektu 2 s napojenim na kridlo objektu

Obr. €.23 Porovnanie sfarbenia stupna karbonatacie betonu NK so skusobnym
Indikatorom Germann Instruments, test na hlavnom trame T1

Obr. €.24 Porovnanie sfarbenia stupfia karbonatacie betonu NK so skusobnym
Indikatorom Germann Instruments, test na hlavnom trame T7

Poznamka: Z textovej €asti a prepoctu su vybraté z kompletnej spravy len Casti, taktiez
neuvadzame Casti vykresovych priloh.
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